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@ Airbagdeaktivierungsschaltanordnung 
@ Bine Airbagdeaktivierungsschaltanordnung welst ei- 
nen Ziindstromkreis Z und einen Kontrollstromkreis K mit 
jeweils 2 gekoppelten Schaltzustanden I "Airbag aktiviert" 
und II "Airbag deaktlviert" auf. Ein Airbagsteuergerat A ist 
Im Schaltzustand I mit elner Zundpille ZP und im Schalt- 
zustand II mit einem Ersatzwiderstand R1 verbunden. Der 
Kontrollstromkreis K weist in zwei Leitungsabschnitten LI 
und L2 jeweils Anzeigemitte I. LED 1 bzw. LED2 zur Anzeige 
des jeweillgen Schaltzustandes des Zundstromkreises 
auf. Die Leltungsabschnitte L1 bzw. L2 sind In Unterab- 
schnitte LAI, LAS bzw. LA2, LA4 unterteilt Diese Unterab- 
schnitte sind mit den jeweiligen Enden der Zundpille ZP 
bzw. den jeweiligen Enden des Ersatzwiderstandes R1 
verbunden. 

Die Airbagdeaktivierungsschaltanordnung 1 erlaubt rfiit 
einem herkommlichen Airbagsteuergerat A eine Uber- 
prufung des Zundstromkreises Z sowie eine eindeutige 
Darstetlung des Schaltzustandes des Zundstromkreises Z. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbagdeaktivierungsschalt- 
anordnung gcmiiB dcrn Obcrbcgriff des Anspruchs 1. 

Bei ncuercn Airbagsystemcn ist cine Dcaktivierung des 5 
Beifahrerairbags moglich. Eine derartige Deaktivierung ist 
dann nolwcndig, wcnn z. B. auf dem Beifahrersilz cin Kin- 
dersitz angeordnet ist. Durch eine Ausiosung des Beifah- 
rerairbags kann es unter gewissen Umstanden zu einer Ge- 
fahrdung des im Kindersiiz siizenden Kindes kommen. lo 

Bei alteren Airbagsystemen ist eine solche Deaktivierung 
jedoch nicht vorgesehen. Der Beifahrerairbag lost immer 
gleichzeitig mil dem Fahrerairbag aus. Eine wesenlliche 
Komponcntc des Airbagsystcnns isl dabci das Airbagstcuer- 
geral, das mit dem Airbagmodul dem eigentlichen Airbag, 15 
verschicdcncn Scnsorcn und Ausfallwamlcuchten verbun- 
dcn isl. Um auch bei alteren Airbagsystemen eine Deakti- 
vierung zu ennoglichen, ware es prinzipicU dcnkbar, das 
Airbagsieuergcrat durch. cin Steuci^crat der ncuercn Gene- 
ration zu ersetzen, Diese Losung ist aber sehr aufwendig 20 
und teuer. 

Denkbar ist auch eine Deaktivierungsschaltanordnung als 
Nachriistbausatz, Hierbei soUten nur wenige Komponenten 
des herkommlichcn Airbagsystems modifiziert werden mus- 
scn. Das urspriingliche Airbagsteuergerat soUte nicht veran- 25 
dert werden. 

Die wescntlichen Anfordcrungen an eine solche Airbag- 
deaklivierungschaltanordnung sind folgende: 
Sie muB voll kompaiibel mit dem herkommlichen Airbag- 
steuergerat sein, d. h. ein Ausfallwamsignal mu6 erzeugt 30 
werden, wean ein Fehler im ZUndstromkreis des Airbags 
vorlicgt. In der Schaltstellung "Airbag dcaktivicrt" daif nor- 
malerwcisc kcin Ausfallwamsignal erzeugt werden. Gleich- 
zeitig muB der Schaltzustand der Airbagdeaktivierungs- 
schaltanordnung "Airbag aktiviert" bzw. "Airbag deakti- 35 
viert" durch entsprechende Anzeigen fiir den Fahrcr ein- 
wandfrei und mit einem HochstmaB an Zuverl^igkeit dar- 
gestelll werden. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es cine Airbagde- 
aktivierungschaltanordnung anzugebcn, die die o. g. Anfor- 40 
derungcn crfiillt. 

Gelost wind diese Aufgabe durch die im Anspruch 1 ange- 
gcbencn Mittel. Vortcilhafle Weiterbildungen der Erfindung 
sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Die wesentHche Idee der Erfindung besteht darin, im 45 
Zundsiromkreis einen Ersatzwiderstand parallel zum Wider- 
stand der Ziindpille mit gleichem Wider stands wert zu schal- 
ten. Aufgrund des gleichen Widerstandswertes erkennt das 
Airbagsteuergerat bei einer Uberpriifung des Zundstrom- 
krcises nicht, ob die Ziindpille bzw. der Ersatzwiderstand so 
geschaltet ist. Weiterhin ist neben dem ZUndstromkreis ein 
Kontrollstromkrcis mit zwei altcmativ gcschaltctcn Anzci- 
gemittel angeordnet, die zur Anzeige des Schaltzustandes 
der Airbagdeaktivierungsschaltanordnung diencn. In Scrie 
zu den beiden Anzeigemittel sind zwei parallele Leitungsab- SS 
schnitte angeordnet, Mit Hilfe eines zwangsgefiihrten 
Schaltcrs lassen sich jewcils bcsiimmtc Abschnitte des 
Zundslromkreises bzw. Kontrollstromkreises schalten. 

Die nicht bcnotiglcn AbschniUc des Konlrbllstromkrcises 
sind dabei polentialfrci mit den jewcils bcstromlcn Ab- 60 
schnilten des Ziindstromkreises verbunden. 

Nachfolgend isl die Erfindung anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 erfindungsgcmaBe Airbagdeaktivicrungsschaltan- 65 
ordnung im Schalizustand I "Airbag aktiviert". 

Fig. 2 erfindungsgcmaBe Airbagdcaktivicrungsschaltan- 
ordnung im Schaltzustand Q "Airbag deaktiviert". 
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Eine Airbagdeaktivierungsschaltanordnung 1 besteht im 
wescntlichen aus einem ZUndstromkreis Z und einem Kon- 
trollsu-omkreis K. Im ZUndsu-omkreis Z ist ein Airbagsteu- 
ergerat A Qbcr zwei Schalter SI bzw. S2 altcmaliv mit einer 
Zundpille ZP odcr einem Ersatzwiderstand Rl verbunden. 

Der Kontroilstromkreis K weist zwei T^itungsabschnilte 
LI bzw. L2 auf, die jewcils mil Anzeigemittel LEDl, LED2 
versehen sind. Neben Leucbtdioden als Anzeigemittel sind 
auch weitere Anzeigemittel, die fUr den Fah'rer des Krafl- 
fahrzeuges erkennbar sind, denkbar. 

Der Leitungsabschnitt LI ist in zwei Unterabschnitte LAI 
und LA3, der Leitungsabschnitt L2 in zwei Unterabschnitte 
LA2 und LA4 unterteilt. 

Im cinzclncn ist im KontroIlsLromkrcis K die Fahrzeug- 
masse uber einen Widerstand R2, einem Schalter S3, dem 
Unterabschnitt LAI, einem Schalter S4, einem Schalter S5 
und dem Unterabschnitt LA3 verbunden. Der Unterab- 
schnitt LA3 mit dem Anzeigemittel LEDl und einen Wider- 
stand R3 ist Liber cincrn Schalter S6 mit der Klemmc KL. 15 
des Kraflfahr/xuges verbunden. Im daigestellten Schaltzu- 
stand I leuchtet das Anzeigemittel LEDl auf, d. h. der Bei- 
fahrerairbag ist akuviert. 

Weiterhin sind die in diesem Schaltzustand bestromten 
Unterabschnitte LAI bzw.LA3 Uber die Vcrbindungslcitung 
VI bzw. V3 mit den jeweiligcn Enden eines Ersatzwider- 
stands Rl verbunden, so daB uber den Schalter S5 und S4 
ein Strom loser gcschlosscner Stromkreis gcbildct wird. Die 
potentialfreien Unterabschnitte LA2 bzw. LA4 sind mit den 
jeweiligen Enden der Zundpille ZP uber Verbindungsleitun- 
gen V2 bzw. V4 verbunden. Der Unterabschnitt LA4 weist 
neben dem Anzeigemittel LED2 einen nachgeschattete Wi- 
derstand R4 auf 

Am Ersatzwiderstand Rl liegt im dargestellten Schaltzu- 
stand I keine Spannung an, da der Unterabschnitt LAI bzw. 
das eine Ende des Unterabschnitlcs LA3 auf gleichem Po- 
tential liegen. 

In Fig. 2 ist die erfindungsgcmaBe Airbagdeaktivierung- 
schaltanordnung 1 im Schaltzustand II "Airbag deaktiviert" 
dargestcllt. Hierbei ist der Widerstand Rl uber die beiden 
Schalter S I bzw. S2 mil dem Airbagsteuergerat verbunden. 
Im Kontroilstromkreis K ist anstatt des Lcitungsabschnitts 
LI der Leitungsabschnitt L2 bestromt. Tin daiTgestellten 
Schaltzustand II leuchtet das Anzeigemittel LED2. An der 
Zundpille ZP liegt keine Spannung, da der Unterabschnitt 
1^2 und das eine Ende des Unterabschnitlcs LA4 auf glei- 
chem Potential liegen. 

Nachfolgend ist die Funktionsweise der Erfindung naher 
erlautert. Mit Hilfe eines in der Bezeichnung nicht daige- 
stellten Schalters z. B. eines zwangsgefuhrten Drehschal- 
ters, der die cinzclncn Schalter S1-S6 umfaBt, lassen sich 
die beiden Schaltzustande I bzw. n gemafi Fig. 1 bzw. Fig. 2 
schalten. Ist dicscr Schalter im Schaltzustand I "Airbag akti- 
viert" (Fig. 1), so erfolgt im Falle eines Unfalls die normale 
Ausiosung des Beifahrerairbags miltcls eines entsprechen- 
den vom Airbagsteuergerat A erzeugten Stromimpulses, der 
die Zundpille ZP ziindet. 

Im Schaltzustand 11 "Airbag deaktiviert" wird der Strom- 
impuls uber den Ersatzwiderstand Rl geleitet und der Bei- 
fahrerairbag wie gcwunscht nicht ausgelosl. Zu Nachweis- 
zwccken ist der Ersatzwiderstand Rl so ausgelegt, daB er 
aufgrund dieses Stromimpulses zerstort wird. 

Das Airbagsteuergerat A erzeugt bei jedem Motorstart ei- 
nen gepulsten Priifstrom, der unterhalb des fiir eine Auslo- 
sung~ notweridigen Stromimpulses liegt, um in bekannter 
Weisc den ZUndstromkreis Z auf die Funklionsfahigkcil hin 
zu prUfen. Der Widerstandswert W der Zundpille ZP und 
des Ersatzwiderstandes Rl sind glcich. In beiden Schaltszu- 
stSnden I bzw. n weist der ZUndstromkreis Z somit fUr das 
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Airbagsteuergerat A nicht unterscheidbar den gleichen Wi- 
derslandsweit W auf. Weichl der gemessene Widerslands- 
wert Wmess des Ziindstromkreises Z vom Widerstandswert 
W ah Oder bcsteht eine Masse- oder Kl. 15-Verbindung, so 
erzcugt das Airbagslcuergeral A ein cntsprechcndcs A us- 5 
fallwarnsignal. Dieses Ausfallwarnsignal wird optisch z. B. 
im KombiinstrumenL angczcigt und dicnt zur Infonnation 
des Fahrers, da0 das Airbagsystem nicht funktionsfahig ist. 
Der Widerstand der ZUndpille ZP bzw. des Ersalzwiderstan- 
des Rl betragl ca. 2 Ohm. 10 

Zusatzlich wird ein Ausfallwarnsignal erzeugt, wenn 
z. B. im Schaltzustand I das Airbagsteuergerat A in fehler- 
hafter Weise mit dem Ersatz widerstand Rl verbunden ist. 
Aufgrund des Auflcuchlcn dps Anzeigemittcls LEDl wurdc 
der Fahrer vermuten, dafi der Airbag aktiviert ist. In diesem 15 
Fall licgt abcr der Ersatzwidcrstand Rl aufgrund der Verbin- 
dung tibcr die Lcitungen VI bzw. V3 auf cincm gcwissen 
Potental gcgcniibcr der Fahrzcugmasse. Dicscr Fehler wird 
abcr vom Airbagsteuergerat A erkannt und ein enisprechen- 
des Ausfallsignal erzeugt. 20 

Entsprechendes gitt, wenn im Schaltzusiand H der Airbag 
trotzdem aktiviert ist. 

Aufgrund der erfindungsgeraaBen Airbagdeaktivierung- 
schaltanordnung ist sichcrgestellt, daB wenn kcin Ausfall- 
warnsignal vom Airbagsteuergerat A erzeugt wird, in jedem 25 
Fall das richtige, d. h. dem gewunschte Schaltzusland I bzw. 
n cnusprechende Anzcigemitlcl LEDl bzw, LED2 aufleuch- 
ten muB. 

Ein Ausfallwarnsignal wird auch dann erzeugt, wenn die 
Unterabschnitte LAI, LA3 bzw. LA2 bzw. LA4 nicht wirk- 30 
lich potendalfrei liegen. Dies ist dann der Fall, wenn einer 
der Schaltcr S3-S6 nicht die vorgcsehcnen Stellung ein- 
nimmt und dadurch cine Verbindung zu den potcntialfrcien 
Unterabschnilten hergesiellt wird. 

In vorteilhafter Weise wird dadurch in gewissem MaBe 35 
auch der KonU-oUsu-omkreis K mittels des Airbagsleuerge- 
rates A uberpriift. Kabelbruche im KontroUsUromkreis K 
wcrden so abcr nicht bcmcrkt. Diese fiihrcn jcdoch zu einem 
offcnsichtlichcn Ausfall cincs der Anzeigemittel LEDl bzw. 
LED2. 40 

Bin weitcrer Vorteil der erflndungsgcmaBcn Schaltanord- 
nung besieht darin, daB alle Schalter S1-S6 unabhangig 
vom jcweiligcn Schaltzustand bestrorat sind, so daB eine 
Kontaktkorrosion vermieden wird. 

Ist einer der Schalter S1-S6 nicht in der gewiinschten 45 
Schaltsteliung I bzw. H, oder ist einer dieser Schaltkontakte 
nicht richtig geschlossen, so leuchtet enlweder das entspre- 
chende Anzeigemittel LEDl bzw. LED2 nicht urid/oder das 
Airbagsteuergerat erzeugt ein Ausfallwarnsignal. 

Der Fahrer des Kraflfahrzeuges hat so die groBtmOgliche 50 
Sicherheit, daB die von ihm gewunschte Schaltsteliung I 
bzw. II der Airbagdeaktivierundschaltanordnung eincrscits 
richtig durch die Leuchtmittel LEDl bzw. LED2 dargestellt 
und fchlcrfrei geschallct ist. 

55 
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teilt sind, wobei die Unterabschnitte LAI und LA3 mit 
den entsprechenden Enden des Ersatzwidersiandes Rl 
und die Unterabschnitte LA2 und LA4 mil den entspre- 
chenden Enden der ZUndpille ZP verbunden sind. 

2. Airbagdcaktivicrungsschaltanordnung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeige- 
mittel LEDl bzw. LED2 als Lcuchtdioden ausgebildct 
sind. 

3. Airbagdeaktivierungsschaltariordnung nach einem 
der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Widerstandwerte W der ZUndpille ZP und 
des Ersatzwiderstandes Rl ubereinstimmen. 

4. Airbagdeaktivierungsschaltanordnung nach An- 
spruch 3, dadurch gekenzeichnct, daB der Widcrstands- 
wert W ca. 2 Ohm betragt. 

5. Verwcndung einer Airbagdcaktivicrungsschaltan- 
ordnung nach cincm der vorhergehenden Ansprtiche in 
Verbindung mit einem herkoinmlichcn Airbagsteuer- 
gerat A. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1, Airbagdeaktivierungsschallanordnung mit einem 
Zundslroirikrcis und eincin Konirollsiroinkrcis mil jc- 
wcils zwci altcrnaliven Schaltzustanden I und II, wobei 60 
der Zundsuroinkreis ein Airbagsteuergerat aufweisl, 
das iin Schalizustand I mil einer ZUndpille und im 
Schaltzustand n mit einem Ersatzwiderstand verbun- 
den ist, dadurch gekennzeichnet, dafi der KontroU- 
stromkreis K zwci jewcils mit Anzeigemittel LED 1, 65 
LED 2 versehene Leitungsabschnitle LI, L2 aufweist, 
die in altcmativ bcstrombarc bzw. potcntialfrei schalt- 
bare Unterabschnitte LAI, LA3 bzw. LA2, LA4 unter- 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. Cl.^ 

Veroff enti ichu n gsta g : 



DE 198 35 709 CI 

B60R 21/02 

4. November 1999 




902 144/303 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. Cl.^ 

Veroffentlichungstag: 



DE 198 35 709 CI 
B60R 21/02 

4. November 1999 




902 m303 



